Toto je koncept Givahy. Uvahy velice subjektivni a misty velice emotivné formulované. Ne
vSe myslim aZ tak vyhroceng, jak to piSu — obcas jsem néco formuloval ostfeji, asi jako v
,hospodské diskuzi“. Abych ukazal extrémy. Protoze na nich je kazdy vyvoj ¢i kazdy trend
1épe vidét. Neni to mysleno tak, Ze vSe popisované je Gplné€ Spatné... jen to dobré je obecné
znamo, tak na to neplytvam bajty a pisu o téch spolecensky ptehlizenych negativech
modernich véci obecné povazovanych za pozitivni.

A je to koncept. Napsal jsem ho, abych si zachytil nékteré své postiechy a nazory. Ale nemam
poti‘ebu to dokoncovat v seriézni uvahu/esej/¢lanek. Stejné by to potad bylo subjektivni.
Zatim nemam potiebu toto téma zpracovat tak, aby vysledny text byl seriézné obhajitelny.
Chtél jsem to nechat jako emotivni vycuc toho nejostiejSiho z mych nazorti na dané téma.
Takze z toho nebudu délat normalni ¢lanek. Ale soucasné mi bylo lito to nechat lezet Gplné
ladem, protoze nékteré souvislosti, postfehy a hly pohledu by snad moZzna mohly byt pro
n¢koho zajimavé. Takze jsem se rozhodl zverejnit koncept, nedoladény text. Obsahuje i
neformulované poznamky. Misty obsahuje jazykové chyby a pieklepy, za které bych jiné
autory kritizoval a za které bych se u jiného svého ¢lanku styd¢l. Logicka navaznost
nckterych Casti mize byt slabsi, nékde se mizu opakovat.

Takze je to i ndhled pod poklic¢ku, jak vypada narychlo nadatleny nastiel v jeho surové
podobé. Jen jsem opravil par pieklepil, doplnil asi dvé poznamky, které m¢ casem napadly a
nékteré bodové poznamky jsem doplnil tak, aby byly pfi troSe snaze srozumitelné nejen mné.

MA, 12.2.2011

Lidstvo otupuje

Martin Adamek, 7.2.2011

Lidstvo otupuje. Lidstvo otupuje, a jesté se v tom vyziva. Masy lidi se dobrovoln¢ vystavuji
degeneraci a pfijde jim to byt normalni. Pfijde jim to byt nutné, pfijde jim to byt spravné,
moderni, Zadouci. Chvalyhodné a cilehodné. ,,Jesté chvili, a nasetiime na novou plazmu.* Ale
k ¢emu? K sezeni a tupému civéni na piedpfipraveny program?

nastaveni sync SW, nastaveni pfipominky v kalendaii a OWE(filtry) - ale nov¢jsi

ajfoun... pro¢? Ze ho chtéji vSichni? Resp Ze na néj staly fronty desitky zaplacenych
brigadnik?

Lidi to Zerou. Ono to funguje. Mozna je hloupy ten, kdo se Zene za tim, za ¢im se ma povinné
hnat, misto aby pfemyslel, co on osobn¢ opravdu potiebuje. A mozna jsem hloupy ja, ze se
tomu divim a Ze se nad tim pozastavuju.

Lidi musi mit pofdd néco extra. V zim¢ teplo, v 1ét€¢ zimu. Jasné, taky v zim¢ topim, v 1été
zalezu do stinu a v noci si rozsvitim, abych stav pfiblizil optimu. Ale pfevracet vSechno na
ruby? Proc€ si ve Skolni u¢ebné¢ musim brat na hlavu Satek, abych nenastydnul z klimatizace?
Z klimatizace, kterou nemiizu vypnout? Nemyslim si, Ze jsem rozmazleny. Myslim, Ze spi§
naopak — zvyknu si na aktualni teplotu a nevidim divod ji ménit. Ale vadi mi, kdyz mi potad
néco foukd na hlavu. Nejsem naro¢ny, netrvdm na tom, Ze si to musim jemné regulovat, byt’
puvodné to regulovat §lo. Stacilo by mi, kdyby to aspoii §lo piepnout na manual, anebo aspon
uplé vypnout. Ano, upln¢ obycejné vypnout. To bohuzel nejde. Jsme ve tietim tisicileti, kdy
vSechno musi byt moderni a inteligentni. Musi? Ano, musi. Kdo to nafidil? Nevim. Média?
Masy? Moda? Vyrobci? Marketingova oddéleni. Nékdo, vSichni, nikdo... to je vlastné jedno.
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Redlny dopad je, ze bardk, ve kterém ucim, si mysli, Ze je chytiejsi nez ja. Kdyz za¢ne sam od
sebe, ze svého vlastniho rozhodnuti, spoustét rolety na oknech ucebny, tak musim pockat, az
sjedou uplné dolti a samy se zastavi. Pak teprve arogantni namysleny barak milostivé za¢ne
prostfednictvim dotykového panelu na katedie opétovné vnimat moje pokyny — a dovoli mi
nechat ty rolety zase vyjet nahoru. Ke cti sebévédomé stavby je nutno fici, Ze mi aspon dovoli
pii cviceni rolet rozsvitit v zatemniované ucebné zatrivky, abych relativné mohl pokracovat ve
vyuce. Je to neefektivni, neekonomické, neekologické, nelogické. Postavené na hlavu.
Z ni¢eho nic se bezdivodné za¢nou spoustét rolety, piestoZze po tom uzivatelé mistnosti
netouzi, a nez se podaii je poslat zpét, tak je potieba vevniti svitit, piestoze venku je svétla
dostatek.

Automatizovana jsou i auta... vmém, z pohledu médii uz asi lze fici postar§im, voze je
namontovano automatické rozsvéceni svétel, které¢ je dilem mistniho autoelektrikare. To
rozsviti denni (dfive, pfed namonotvanim dennich, potkavaci) svétla poté, co nastartuji motor.
A pér sekund po jeho zdechnuti (ta prodleva je tam kvili nepferuseni osvétleni pti cheipnuti
motoru na ktizovatce) se svétla zhasnou. A navic jde tento systém jednim vypina¢em pifimo
na palubce vypnout. Nadhera. Zato kdyZ si koupite fungl nového Volkswagena za cenu asi
20x vyssi nez je trzni hodnota mého vozu, tak ten vaS vz rozsviti potkévaci
(2x55+2x5=120W) svétla hned jak otocite klickem... a s témi uZ rozsvicenymi svétly teprve
startujete naftovy motor. Funguje to takto Silené, je to originadl od vyrobce a nedd se to
vypnout. Podivam-li se na to pohledem elektrotechnika, mé problém jediné feseni — bez soudu
zastielit toho, kdo toto feSeni vymyslel a prosadil. Podivame-li se na to pohledem marketingu,
je mozné, ze casem VW nabidne to lepsi feSeni (za které si mistni autoelektrikar ekl o par
stovek) s velkou slavou jako hi-tech za pfiplatek pét tisic ...anebo to nechd v cené tisickrat
drazsiho vozu, ale bude se tvafit jako hrdina.

Opakované¢ se tu opiram o VW — tak jen zdlraziuji, Ze to neni moje soukroma nenavist vici
této znacce. Naopak, madm ke germanskym autiim kladny vztah, takze o zkuSenostech majitelti
nekolik mésicii starych francouzskych aut a jejich pesich vyletech kvili chybé v elektronice ¢i
jinde se tu radsi nerozepisuji, protozZe to uz by zaujatost byla. JenZe uz ani z toho Némecka
holt nevyjizdi rozumné navrzena auta.

automatizace aut - mensi vydrz diti, motoru,

pracky, lednicky, veskera technika....

diiv se kritizoval malej vyvoj a mala kvantita vyroby... al mélo to kvalitu; dnes se vSichni
chlubi vyvojem, mnohdy i faleSn¢, a nefesi se, Ze vyrobek nic nevydzi. Nesmi. Musi se prodat
novy. Je tohle zivotni uroveii? Ne, to ze si kazdych X let koupim nové to a nové tamto, to
neni vysoka zivotni Uroven. Vysokd zivotni uroven by byla, kdybych si to prosté¢ jenom
koupit mohl. ale kdyz si to koupit musim, protoze pfedchozi kus odesel, tak v tom svoje
pohodli nespatiuji.

Ze mam lepsi a novéjsi, a to Ze je ten mij komfort? Ha? Podivejte se na Favorita & Felicii
nebo na malou méstskou Corsu B — ptiklady (nej)levnéjSich automobili 90.let. VSechny tyto
vozy nabizeji 2D nastaveni sméru toku vzduchu z vydechi na palubni desce, a k nim
nezavislou regulaci pritoku. Podivejte se na soucasnou verzi VW Passat, luxusniho vozu,
ktery s Touaregem a Phaetonem tvofi vlajkovou Cetu prestizni znacky. Pratok vzduchu si uz
nezavisle na sméru vzduchu nenastavite. Bylo by to moc slozité a drahé. Ale o dv¢ tfidy nizsi
o dvacet let star$i vozy levnéjsi znacky to maji. Nikdo se nad tim nepozastavuje, nikdo si toho
nevsimne. ,,Tohle je novéjsi, lepsi, drazsi. Tak o co ti jako jde? Netes detaily* Jenze z detaila
se sklada celek. Z prvkl systém. A znedod€lkti Smejd. VSichni koukaji na marketingové
vyzkumy. P&t hvézdicek bezpecnosti — Hura! Co to znamena? Znamena to, ze mate Sanci
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prezit, kdyz do néceho narazite. Hezky, to se miize hodit. Ale co prevence? Podivejte se na
fidicav vyhled z vozu tietiho tisicileti, a z vozu 90. let 20. stoleti. To je néco Upln¢ jiného.
Divim se, ze to vibec pusti na silnici. Nemluvé o srovnani s vyhledem ze $kodovky stovky
(70. 1éta). Ze méla nizsi pasivni bezpeénost? Jasn&, méla. Ale jezdime proto, abychom bourali
(s usmévem na tvari, jaka je ta bouracka ziizo, a ze je to pfijemné zpestteni vikendu, kdyz
vime, Ze se nam nemilZe nic stat), nebo proto, abychom v pofadku dojeli? A mlzeme
v potadku dojet, kdyz tidi¢ nebude mit vyhled? Budeme za chvili vSichni jezdit 6técky
(obrnénymi transportéry) ?

Auto je celkové dost slozité zafizeni, za které vyrobce (zatim stale) opravnéné pozaduje vétsi
sumu pencz. Byl by takovy brutdlni financni ndrust, kdyby auto mélo dvé zadni mlhova
svétla? Stejné prisla moda montaze té jediné mlhovky doprostied, misto doleva, tak to
samostatnd montaz samostatného télesa doprostied narazniku vyjde nakonec na vétsi penize,
nez na kolik by vyslo pfidani jednoho dratu do pravého svétla (Opel Combo B mé vzadu
symetricky vlevo i1 vpravo dvouvlaknovku 20/5W, vlevo je zapojena jako obrysova a mlhova,
ale vpravo jen jako obrysova... zarovka se stejné¢ porad kupuje 20/5W, takze na tom se
neusetfi, patice tam je taky... tak pro¢ tam neni ten dvoumetrovy kus drétu, aby svitila i prava
mlhovka? ... Gspora deseti korun na auté za tfista tisic a pokles bezpecnosti... hlavné¢ ze
vSichni sleduji hvézdicky NCAP, aby védéli, jak dopadnou, aZz do néjakého auta v mlze
narazi) A ze staci jen jedna mlhovka? Ale ano, staci, zdkon to povoluje. Dfiv stacivalo vzadu
jediné b&zné koncové svétlo. Ze to dnes nestati? Ano, nestaéi, dnes vzadu musi byt (aspon)
dvé obrasova svétla. A v mlze? V mlze téch 4-5W neni z dalky vidét, tzn. auto ma v tu chvili
jen jedno svétlo. KdyZz v ném za jizdy praskne zarovka (jen malokteré auto na to upozorni a
jen v malokterém modernim auté se zarovky méni snadno), tak je auto zezadu de facto
neosveétlené, protoze néjakych SW bézné obrysovky se v mlze nepocita.

V poslednich letech se u aut obCas mluvi o nataceni svétel podle sméru jizdy. Tatra ho méla
v poloving 20.stoleti, Citroén v jeho dvou tfetinach. Mobily Siemens S10, S10a, SL10 a S25
m¢ély 4 barevny displej. Od fady 35 byl uz zase Cernobily, aby se s fadou 55 mohlo slavnostné
ukazat 256 barev. Fabie z ur¢it¢ho obdobi maji zakrnélé pravé zrcatko. Obcas se musi néco
zrus$it, aby se to zase mohlo slavnostné ptedstavit jako novinka.

V Orwellowé¢ 1984 W.Smith na Ministerstvu pravdy opravuje stary novinovy titulek ,,pfidél
cokolady neklesne pod 30g* na novy ,,zvySime piidél cokolady z 20 na 25 g*... a za chvili se
jeho kolega raduje, Ze ptidél ¢okolady bude nové 25 g. Tteba se také jednou budeme radovat,
ze né&jakd automobilka zacind v ramci aktivni bezpe€nosti zkoumat vyhled z vozu nebo
nastavitelnost vydechti topeni. To bude radosti, to bude novinka, at’ zije vyvoj!

Priblizné okolo pifelomu tisicileti se zacaly ve vétSi mife objevovat malé fadici paky
(joysticky) u volantu (ano, roméanské dodavky je mély uz v poloviné devadesatych let, ale
vice se rozsifily pozdéji). Slava, novinka. Ale skodovky, trabanty, wartburky i1 spousty dalsich
vozi meély fazeni pod volantem uz pied desitkami let. A u Skodovek se pak houfné
smysluplné? Tézko.

Tak nejdfiv je fazeni na podlaze. Pak se da (50.1éta) pod volant, Ze je to tak lepsi. Pak se vraci
na podlahu (60. Iéta), a u mnoha uz davno jezdicich aut se stéhuje z pod volantu na podlahu
(coz se samo neudé&ld). Piitom Avie, vyrabéné od konce 60. let v Ceskoslovensku podle
francouzské licence, maji fazeni pod volantem. Soudobé osobni a dodavkové automobily maji
moderni fazeni na podlaze. Romanské dodavky 80.let maji fazeni pod volantem, pak ho
vylepsi na joystick vedle volantu, a za deset let to pfevezmou dal$i automobilky. Osobn¢ se
té$im na navrat fazeni na podlahu, jsem na n¢j zvykly...

To se to musi pofad meénit? Vzdycky nékdo fekne, co je zrovna in, co ted’ leti, co ted’ musi
kazdy mit, a kdo to nemad, ten je neschopnej (Ze si to nesehnal) nebo dokonce divnej (Ze to
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nechce). Ovecky, ovecky, pojd'te domt! A ovecky bézi poslusné pies celou télocvicnu, od
extrému k extrému. Na vécné Casy a nikdy jinak.

Prestalo se délat fazeni pod volantem, ted’ se déla na podlaze? Bomba! To musim mit taky...
honem si to u svyho auta musim predélat (realné se délo u Octavii, Felicii, StejSen...). Protoze
to tak je pro mé lepsi? Protoze jsem se ja rozhodl, Ze mi to tak vice vyhovuje a 1épe funguje?
Ne. Protoze to ted’ museji mit vSichni. A Ze predtim bylo moderni to, co ted’ neleti, a zase to
moderni bude? To se nevi, nebo se to neptipousti, nebo se to nebere jako podstatné. I kdyz
k nékterym zménam tam a zase zpatky jsou samoziejmé dlivody, to se nedd popfit.
Zadomotory se zavedly kvuli pozadavkim na cenu a hmotnost. Kdyz tyto pozadavky ptestaly
byt aktudlnim problémem, vratil se motor dopfedu, aby se na zadkladé¢ daného vozu mohlo
stvofit vice variaci.

Ale pfestoze tu nc¢které zmény a vyvoj kritizuji, nejsem samoziejmé proti vyvoji. Jsem proti
prehnanému vyvoji v oblasti inteligence (Tedy spiSe sebevédomi pii samostatném
rozhodovéni) nezivych véci a jsem proti do€asnému ruSeni kvalit vyrobkl, aby mohly byt
zase predstavovany jako novinky. A rozhodné jsem proti tomu, kdyZz marketing brani dobrym
napadim v cesté k lidem — tfeba takovy ¢esky systém Twin Door u Superbu chtélo némecké
vedeni koncernu zazdit, protoze VW Passat ho nema. A Passat je lepsi nez Superb. A tak to
ma byt. Haleluja. At Zije demokraticky zapadni investor, umoziujici svobodny rozvoj
znacky, o kterou pecuje. Hlavné Ze jsme se vymanili z nasilného planovani RVHP, které ndm
zakazalo vyrobu nadéjnych automobilii. Ted’ tu mame Slechetného investora. Kdyz cesi
udélaji na prototypu nové verze skodovky néco, v ¢em je tento viz lepsi, nez srovnatelny
némecky VW, tak si vedeni koncernu pozve na koberedek... Cechy. Protoze si dovolili byt
v nécem lepsi.

Rozvodové fetézy v motorech byly koncem minulého stoleti nahrazeny méné kvalitnimi
femeny. Aby pak zase byly u novéjSich modelt nahrazovany fetézy.

Nejsem fanatik, libi se mi napfiklad pfedstava, Ze auto po detekci narazu samo zavola
tisiiovou linku, nahldsi GPS soufadnice, nahlési silu ndrazu a volaného operatora tisiiové linky
pies handsfree hlasové spoji se svoji posadkou. Ano, to je rozumné. Ale to se tyka tisniového
stavu. Ale nechat za sebe rozhodovat zbyte¢n¢ a ve vSem?

Tteba automaticka ru¢ni brzda. Sama se po vypnuti motoru (nebo kdy?) zatahne, fidi¢ ji nema
pod kontrolou, nevi, kdy se mu zatdhne a kdy povoli. Co tazeni nepojizdného auta nebo jeho
natahovani na podvalnik?

A 1 kdyz je rucka jen tlacitkova, bez automatiky, tak nejde pouzit na fizeny smyk, ale ani na
citlivé dobrzdéni pii vypadku nebo nemoznosti pouzit nozni brzdy, nebo pii couvaniz kopce
na sn¢hu, kdy pouzitim normalni ru¢ky branim smyku ptednich kol a mizu fidit. Navic
normalni mechanické rucka je prosté jistota, coz tlacitko a pocita¢ rozhodn¢ neni.

U mnohych aut se po zaparkovani automaticky sklapéji zrcatka. Tak to si hned tiké4 o strzeni
motorku (nebo 1 kdyz bude sochranou, piip. to bude servomotorek, tak aspoil o
nepouzitelnost zrcatek), kdyz pii odjezdu mrzne. U elektrickych oken se to stava, kdyz je
lidska obsluha nedockavd a chce okno stahnout diive, nez se dvefe prohieji od topeni —
strhnou se pfevody stahovéani oken. A u zrcatek to auto udéla samo. Navic, pokud nékam
piesné nacouvu a hned za pravym zrcatkem bude piekazka, tak po vypnuti motoru (nebo
zamknuti auta, nebo kdy se to provadi) automatika to zrcatko omlati o sloup, nebo k ¢emu to
piesné najedu.

A jeste pokud jde o hon za bezpecnosti (coZ je néco jako hon za ekologii, kdyz se zakazou
zarovky a nafidi se osazovat vyrobné ekologicky naro¢né zarivky i1 tam, kde se sviti dvé
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hodiny ro¢né, nebo kdyz se omezuje prodej starych aut mezi lidmi, a misto aby funk¢ni auto
doslouzilo, coz by pii popojizdéni za bardkem pifi vozeni materidlu nebyla velkd emisni
Skoda, tak se auto musi s vét§imi emisemi zlikvidovat a nahradit novym),

tak ja osobné¢ rad jezdim po okresnich silnicich, protoze se po nich piijjemné jede, ¢lovek
potad néco déla, udrzuje si pozornost. Zatimco na dalnici upadnete do monotonni letargie, ani
nevite jak. A pak kazdou chvili nékdo na délnici smete nékoho chodiciho okolo stojiciho auta.
A to 1 kdyZ to smetavajici auto je kamion, ktery by na okresce nejel o mnoho pomaleji nez na
délnici. A na délnici ma lepsi vyhled, vétsi pocet a Sifku pruhi... sama trendy pozitiva a cool
socialni jistoty. A pfitom na okresce by si ptijizdéjici fidi¢ toho stojiciho auta, potazmo pak
toho chodiciho fidice, vS§iml, protoZe je nucen koukat na silnici. Pokud nekouka, skon¢i v poli.
Pokud nekouké na rovné délnici, skon¢i v lidech nebo v autech s lidmi. Navic jsem se chvilku
pred rozpesanim této tivahy docetl (a bylo to jednim z poslednich impulsii pro vznik tohoto
textu), ze jakysi americky novinai Tom Vanderbilt vydal knihu, ve které dochézi mj. k tomu,
jizda po ,,bezpecné” moderni Siroké dalnici s unikovymi pruhy. Prosté proto, ze fidi¢ jedouci
po klikaté horské silni¢ce jede pomalu a pied kazdou zatackou zatroubi (formuloval bych to
asi ,,chova potiebny respekt™), zatimco tidi¢ jedouci po moderni dalnici jede, jako by byl
nesmrtelny. Do toho jesté vstupuje i nadmérné znaceni a fizeni dopravy, kdy clovék kouka na
semafor misto na provoz (to je také citace z knihy; a plné odpovidd mé zkusenosti); a podle
toho, co jsem pied par lety Cetl v tisku, jakysi holandsky vynélezce kruhového objezdu
nedlouho pfed svoji smrti pfiSel s mySlenkou, ze by se z mésta odstranily vSechny znacky a
chodniky, auta i chodci by sdileli spole¢ny prostor a fidi¢i by se podle toho chovali —
formuloval to tehdy tak, ze by po centru mésta jezdili jako po kempu. Ta myslenka se mi
tehdy, jak jsem se o ni docetl, zalibila, a konstatoval jsem, ze na to pfece neni potieba
vymyslet zadny pfevratny zakon — mame piece ve vyhlasce obytnou zonu, ve které mohou
chodci tfeba hrat na silnici fotbal, jen maji povinnost fidi¢i uvolnit cestu. Do nejuzsiho centra
mésta jako stvofené. Navic by to novymi ¢asovymi pomeéry lidi pfi pohybu po nejuzsim
centru motivovalo k vétsimu chozeni a mensimu jezdéni, coz je jedina Sance, jak zachovat
néjaky rozumny stav dopravy.

Téma cyklostezek nechci otevirat ptiliS podrobné, protoze uz jsem se k nému docela dost
navyjadfoval jinde a jindy — tak jen stru¢né: jsou nebezpecné. Tedy ty ve méstech, ty co jsou
pojaté jako chodniky. Kolo je tam opticky-psychologicky odstréeno do pozice chodce,
kterého vzhledem k jeho rychlosti neni potifeba hlidat ztakové vzdalenosti a s takovym
pitedstihem, jako cyklistu. Osobn¢ jsem vidé€l nehody, které z jizdy cyklisty na separovaném
vyvySeném pasu vyplynuly — fidi¢ takto oddéleného cyklistu pii soubézné jizdé¢ nevnima,
protoze ho neptedjizdi, cyklista je mimo silnici. A jak auto tésné po minuti zahne doprava do
vedlejsi ulice, tak je malér. Navic, a to nechapu, i kdyz se takova cyklostezka zrovna stavi
doslova z gruntu, s asi metr hlubokym vykopem, tak je stejné¢ vybavena obrubniky na zacatku
i na konci. To ni¢i kolo, takova stezka je nepouzitelna. Reeni? Velice snadné. Kdyz chcete
pro cyklisty néco extra mermomoci dé¢lat (staCilo by nechat nas na pokoji; jen neukdznéné
cyklisty jakoz i neukdznéné motoristy donutit k osvétleni a k respektu), tak teda udélejte
vyhrazeny pruh, ktery ale bude odd€len jen vodorovnym znaCenim (bilou c¢arou, pfip.
celoploSsnym barevnym podkladem, budete-li na tom trvat), ale hlavan¢ ho proboha nechte
v urovni silnice. A neoddélujte ho stromecky ani ni¢im takovym, at’ je s ndmi pocitano. I kdyz
mezi cyklisty a motoristy date ocelova svodidla, tak budou k ni¢emu, pokud dojde ke stfetu na
ktizovatce, kde motorista a cyklista se sebou moc nepocitaji, kdyz ke kiizovatce pfijeli
v oddélenych svétech. Navic je nekdy s kvalitou a sjizdnosti stezky potiz, n¢kdy je potiz i
s jeji Sitkou... takze vyhrazeny pruh, ktery je fyzicky soucast silnice, nejen Ze cyklistu a
motoristu udrzi ve vzajemném povédomi a v bdé€losti, ale mj. také cyklistovi umozni
pokracovat v jiné stopé€, pokud bude cyklopruh nepouzitelny. Samoziejmé ale cyklista musi
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pii takovém piejezdu ze svého pruhu do pruhu hlavniho dat prednost vS§emu, co v tom pruhu
jede... a pokud to neudéld, tak je to pfirozeny vybér

. Jsem sice cyklista, navic v minulosti dost aktivnhi po mnoha
strankach, mj. bojujici za bezpecnost cyklistiky... ale ta musi vychazet pfedev§im ze
zodpovédného pristupu cyklistli samotnych (¢lanek a rozhlasovou relaci o tom, na co si maji
dat pozor motoristé, aby cyklisty zbyte¢né nesrazeli, mam sice na svédomi také, ale vice je
toho na cyklistech). Vytvareni jakychsi umélych koridorii nedava smysl a nepiinese realné
zvySeni bezpe€nosti. Pravidla silniéniho provozu jsou, pokud jde o souziti motoristl
s cyklisty, jasnd a dostacujici (resp. budou dostacujici, az bude zruSena povinnost pouzit
»cyklostezku® at’ se dé&je, co se dé€je) a jde jen o to, aby se ob€ strany naucily vzajemnému
respektu. Je jasné, co kdo musi, je jasné, kdo ma kdy ptednost, tak pak uz staci jen brat na
ostatni ohled; a ta pravidla znat a respektovat — neni potieba vytvaret pravidla nova, ani
realizovat néjaké megastavby. Pokud stavebni uprava, tak vyhrazeny pruh, ktery je ale
fyzicky soucasti silnice. Ve zjednoduSeném rychlém povrchnim pohledu to mozna nevypada
logicky, ale pokusil jsem se to vySe vysvétlit — jde o oboustranné uvédomeni si situace. Uméla
bezpecnostni opatieni pro neschopné a bezohledné castniky silni€niho provozu (at’ uz maji
motor, nebo ne) jsou zbyte¢na a navic kontraproduktivni. Je to podobné, jako kdyz nevidomy
Clovek jde po nastupisti metra tésné podél koleji — diky tomu vi, na ¢em piesné je. Cituji
nevidomého aktivistu, jehoz pfednasku o bezbariérovosti staveb jsem pied par lety navstivil:
,Kdyz jsem blizko nebezpeci, jsem v bezpeci.“ A stejné je to s cyklostezkami a v§im dalSim.
Dejte lidem pocit bezpeci a nezranitelnosti, a za¢nou se dit véci...
ze se zacnete divit, jaké nebezpeci dokaze z fetézu utrzeny ob¢an vytvoftit, piestoze (protoze)
pouziva vas ,bezpecny“ produkt (at’ uz jde o bezpecné pancéfovo-airbagové auto
s elektronikou fizenym podvozkem, nebo o cyklostezky odd¢€lujici cyklisty od motorista tak,
ze se potkavaji ,,jen na kiizovatkach... coz je bohuZzel ve méstech docela Casto.) Vidi, Ze jste
to za n¢j vyftesili, tak vypne mozek, a nestésti je na sveéte.

A pak mé fascinuje jest¢ jedna véc. Zavratné investice, jejichz efekt je ndsledné nécim
potlacen. Jedu si to takhle na padesatikilovém jizdnim kole s brasnami po ruské okresni
silnici, jthovychodné od Kaliningradu, uzivam si nadherny asfalt, radost pohledét a hlavné
pojet... kdyZz tu nahle zacind obec, a s ni hrbolata dlazba. Nadherné feseni. Nevéiim, Ze tady
nékdo jezdi rychle. Zadné retardéry, zadné omalovanky, $rafovanky, ani ostriivky. A presto
bych se tu jako chodec citil bezpecné.

A pak si vybavim typickou obytnou zéonu mezi rodinnymi domy tak, jak je stavéna u nas. Za
spoustu penéz se udéld superhladky asfalt... a ten se pak dovybavi retardéry, aby fidici
neblaznili. Tak pro¢ se, jeziSmarja, ten asfalt viibec délal? To je jako dva dny malovat na
betonovou plochu naddherny obraz a pak hned, ptfed jeho odevzdanim, nez si ho nekdo stihne
uzit, na né¢j béhem péti minut vylit nékolik plechovek barvy...

A to neni v8e, co m¢é na tom porovnani zaujalo... Predstavte si, ze média ukazi tu ruskou
starou hrbolatou dlazbu v centru mésta. A pak ukdzi tu moderni ¢eskou ulici s nadhernym
zanovnim asfaltem a pruhovanymi zdnovnimi retardéry. Masové médium to ukaze, necha
divaky porovnat... a masy divakl, troufam si tvrdit, si pomysli, Ze u nas je to lepsi. Ale,
proboha, v &em? Ze jsme vic proinvestovali (samoziejm& ve prospéch znamé rakouské firmy,
jejiz znackové, le€ ne kvalitni, dilo stejn¢ ¢eka reklamace...)? Ano, to jediné. A pak jeste, ze
vypaddme cool. Ze mizeme jezdit rychleji? Ne. Ze miizeme jezdit s mensim opotiebenim
auta? Ne! Souvislé hrboly, jakz takz pravidelné a ptfipominajici sinusovku, jak je silnice
zvInéna, si fidi¢ ocicha, a pak jede podle nich. Zatimco po hladkém asfaltu jede, pak to pred
retardérem zaslapne (ja, vyuzivaje zkuSenosti z kola, pak tésné pied retardérem odbrzdim a
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trochu ptfidam, abych odleh¢il pfedni napravu) a auto opotiebovava. Brzdy i tlumice. A
rychlej$i to neni a bezpecnost také vyjde nastejno... anebo je mensi, protoze hustota retardért
neni zavratnd — ve srovnani s ruskou dlazebni stalou sinusovkou. Ale to nase feSeni vypada
1épe. Je sexy, asi jako ajfoun. A je vidét, Ze na n¢j mame. Tim to kon¢i.

Obc¢as mam pocit, ze lidstvo (Iépe feCeno lidmi najaté Gitady) ma potiebu nosit kyble s vodou
tam a zase zpatky. KdyZ jsem se hlasil na stfedni $kolu, vyplioval jsem dv¢ pfihlaSky. Pak se
to zménilo na jednu, vSichni se boufili, Ze je to malo, studenti se budou bat jit na lepsi skolu.
Tak se to zménilo na tfi. To zase bylo moc, Skoly byly administrativné ptetézovany, cely
systém byl pfili§ zivy, vSechno se v§em ménilo pod rukama, nevédélo se, kdo kam nakonec
nastoupi a kdo mlize koho ptijmout. Tak se to zménilo zase na dvé. Eh. Tolik préce, penéz,
chaosu, slozitosti, komplikaci a problémii. A proc? Jen aby se ukézalo, ze je vyvoj. Abychom
se mohli pochlubit, jak pofdd néco ménime. A to je dobfe? Automaticky, samo o sob¢?
Vzdycky se tekne, jak se to ted’ zlepSilo oproti piedchozimu stavu, ale ze diiv uz to bylo tak
jako dnes (n¢kdy v nécem 1 1épe), to se netesi.

telestény- orwell (1984) a Bradbury (451) méli désiveé spravny odhad
neni ¢as ani potfeba Cist nebo psat... a studenti pak neumi nejen psat, ale uz ani mluvit nebo
poslouchat

kalkula¢ky — nétefi studenti VS pak nezvladaji zlomky a jiné zaklady matematiky, které diive
zvladal kazdy od deseti let do smrti (www.adamek.cz/basne/autenticke/tahnete-na-kolena-
kalkulacku/ )

gps; navigac mapa... pojem, kde je, kam jede... ipln€¢ mimo

-lidé ztraci vSeobecny piehled, zakladni znalosti a hlavné schopnost hrubého odhadu
vyskytuje se nezanedbatelné mnozstvi jedincl, kteti kdyz se utuknou nebo ukouknou na
kalkulacce nebo GPS (coz se muze stat kazdému) nebo kdyz nepocitaji se stejnymi nazvy
riznych mist, tak neodhali fatalni chybu a jsou schopni jet n€ékam upln¢ jinam, tfeba do jiného
kraje, konce republiky, Gplné¢ jinym smérem... jako tupi roboti, tupé ovce. Podle Sipky.
Nejsou schopni pohledu do dalky, jakym smérem maji zhruba jet... prosté Sipka ukazuje tady
doleva, tak tady doleva. A vSechno se to povazuje za vymozenost. Dokdzu si piedstavit, ze
kdyby média pfiSla se zpravou ,ten a ten stdit ma o x % mensi saturaci automobili GPS
navigacemi®, tak to masy divaka budou chapat tak, ze my jsme na tom lip. Lip? A pro¢ jako?
V &em presné? Ze jsme zavisli na kramech, které za nas musi premyslet (my tu schopnost
samoziejme ztracime, to je naprosto prirozené) a ze jim bezmezné vétime? To je vyhra? To je
ta vyspélost?

+uz se prokazuje, ze nahravani prednasek a zpristupnovani nahravek studentum snizuje
dlouhodobou pouzitelnost znalosti pro studenty (drasticky dopad u SZZ - viz konference
Informatika 2011)
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Ceské univerzalné-pracovni boty po 1éta stejny, jen maj nedavno nove reflex. plochy; + nééi
ironickd pozndmka Ze ,.to je teda vyvoj“. Ale ony fungujou lip, nez boty mdédnéjsich znacek.
Styl mysleni, lidi naockovani, ze musi byt potad néco nového... Neni ndhodou lepsi vyrabét
s niz§i kvantitoou (z pohledu jednotlivé ho kupce nkupovat s mensi frekvenci) ale s o to vétsi
kvalitou?? K ¢emu mi je kazdé dva roky novy kus, kdyz potadné nefunguje... Chei jeden, co
mi vydrzi pét let a bude fungovat.

lidstvo  jako  bozi..snaha stvofit néco nového (uméld inteligence, RUR,
www.adamek.cz/clanky/uvahy/vyvoj-pocitacu-budoucnost-lidstva/ )

Mozné jsem jen paranoidni v diisledku konzumace Capka (RUR) a Braduburyho (451°F) a
zhlédnuti filmu Absurdistan, ale...

Moznd si pomyslite, Ze jsem Skarohlid. Ne, jen jsem jednou chtél tato ptfibuznd témata
shrnout, nedélam to potad.

Mozna si pomyslite, ze o vécech moc pfemysSlim — to nehodlam komentovat, protoze byste
mij komentat obsahujici slova tupost, stddo a ovce mohli chéapat jako urazku.

Mozna si pomyslite, Ze mam asi moc Casu, kdyz se timhle zabyvam — vymluva, je to otazka
priorit... nemusite potad sedét pred télesténou, mizete si misto toho néco precist; poptipade
se nemuiste tolik soustfedit na to, abyste si pofidili Ctvrtou telesténu, kdyz tu tieti mate teprve
dva mésice (trochu ted’ cituji Bradburyho), a mlizete misto toho trochu premyslet o tom, co
chcete, co mate chtit a co je dulezité.

Jak zpivé polska skupina Brathanki, ,,Zivot neni mit, ale byt*.

Narozdil od Capka jsem to nepodal jako drama, narozdil od Bradburyho jsem nevypravél
piibéh cClovéka, ktery se probere a relativné dobife dopadne, narozdil od Orwella jsem
neukézal ¢loveka, ktery se pokusi o odpor a je snim zameteno. Ani jsem ve varovani pred
hrozicim degenerativnim vyvojem lidstva nebyl tak nazorny, jako film Absurdistan. Jen jsem
uplné primitivné sdélil své ndzory a podlozil je ptiklady. Tteba s né¢im budete souhlasit, a
s nécim zase ne. A tieba vas néco podniti k néjaké tivaze a piipadné si vSimnete, Ze nova
verze ¢ehokoliv nemusi byt nutné lepsi — a vic toho ani nechci.
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